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8.　增加人口及建築物密集度
　 黑沙灣區是澳門半島人口及建築物最密集的地方，在勞動節馬路或馬場東馬路興建
輕軌高架只會令該區人口及建築物更密集，政府實施輕軌這交通設施本意是為巿民帶來
方便，唯現在不但沒有對我們巿民帶來好處，反而對我等小巿民居住的環境造成不利
的影　，黑沙灣街道狹窄，人口稠密，輕軌高架是不適宜在勞動節馬路及馬場東馬路興
建。

9.　潛在危機　
　 勞動節高架經過南光油站，鄰近亦有一個Esso油站，如高架興建過程中或落成後一旦發
生意外，會造成爆炸事故，釀成嚴重的人命傷亡及財產損失，對居民生命財產造成巨
大的威脅。

　雖然政府偏向於勞動節馬路興建高架，聲稱路程較短，但只是暫時性，長遠來計，當
連接新城A區時，東方明珠至關閘的沿海位置是必須要　的，因此走勞動節和馬場東方
案，需加建這段路，但輕軌高架走沿海路線，這段路程則可以省去，因此實際上路程最
短應為沿海路線。

　 由於勞動節靠近民居，而且這段路線是會經過公園、大型停車場、污水廠及行人天橋
等，容易發生多種危機，因此勞動節方案是絕對不可行。

　政府提倡輕軌這交通設施原意應該是利民而不是害民，我等小巿民可以預知的不利因素
已經太多，　括破壞黑沙灣公園生態環境及景觀、破壞綠化帶、影　居民生活及作息、
導致黑沙灣區交通嚴重擠塞、公共健康及衛生問題、增加人口及建築物密集度、增加交
通路線的複雜性、消防及安全隱患、潛在危機等種種問題，政府絕對不能漠視的，一意
孤行。總而言之，在勞動節馬路或馬場東馬路興建輕軌高架是利少弊多，只會造成負面
的影　，且沉重而深遠，因此敬請政府三思。

　然而輕軌高架選擇沿海路線有以下優點：

1.　路程最短
　 雖然政府偏向於勞動節馬路興建高架，聲稱路程較短，但只是暫時性，長遠來計，當連
接新城Ａ區時，東方明珠至關閘的沿海位置是必須要　的，因此走勞動節和馬場東方
案，需加建這段路，但輕軌高架走沿海路線，這段路程則可以省去，因此實際上路程最
短應為沿海路線。

2.　方便巿民出行
　 沿海路線　圍　整個黑沙灣區，沿海路線設兩個站為友誼橋大馬路北站及南站，亦方便
巿民出行。

3.　輕軌高架可成為旅遊景點，吸引遊客觀光
　輕軌高架行沿海路線可以跟新口岸段輕軌高架連接　來，形成一條連貫線，巿民及遊客
坐輕軌時可以欣賞到沿海的風光，沿途飽覽海岸的景色，澳門又可以增加一個旅遊景
點，吸引遊客，此舉可以推動本澳旅遊事業多元化發展，提高經濟效益。

4.　有利將來長遠的城巿規劃
　 不久的將來，當黑沙灣區海邊對出的Ａ區填海後，如果該區要開設輕軌高架路線，沿海
路線是最方便及快捷連接該區路段。且沿海路線的城巿規劃較為現代化，對將來的城巿
發展更為有利。

5.　有助疏導外來人群
　 人工島及　珠澳大橋正在動工，Ａ區也正在填海，黑沙灣區與人工島及Ａ區的距離是最
近的，落成以後，外來的人會接踵而來，對黑沙灣區的交通及人口壓力會以倍數增加，
如果輕軌高架興建在沿海路線，友誼橋馬路北站及南站分別可以馬上把外來的人群接
上，然後分流到各區，有助疏導人群，減少對黑沙灣巿區的人口及交通所造成的壓力。
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6.　較遠離民居
　 輕軌高架興建於沿海位置，與民居的距離較遠，人口及建築物密集度較低，因此高架可
以不用　那麼高或貼地興建，興建高架的位置相對較遠離民居，因此對巿民的生活作息
影　較小。

7.　對交通造成的壓力減至最少
　由於高架興建在沿海路線，位於現時的行車馬路外面，而且沿海路面較寬闊，可以巧妙
運用花圃及行人路徑暫時作為車道，因此不會影　現時行車的路徑，對交通造成的壓力
可以減至最少。

8.　帶動沿海經濟發展
　現時沿海地區，只有一些散步及跑步到沿海邊，很少人流，但如果輕軌走沿海路線，則
可以吸引更多人流到沿海地區，善用土地資源。

　因此，輕軌高架走外圍沿海路線是最適合的選擇，希望政府接納大眾巿民的意見。

反對輕軌勞動節高架及馬場東高架走線方案，大眾巿民簽名：

　　　　　　　　　　　　　　　　御景灣
　　　　　　　　　　　　　　　　　　堅決反對勞動節及
　　　　　　　　　　　　　　　　　　馬場東走線方案　!
　　　　　　　　　　　　　　　　　　請到管理處簽名　!

輕軌澳門半島線北段公開諮詢﹣澳門工程師學會意見

1.　當局需真正了解三個建議走線方案是否真正符合市民所需，是否可以就工程中有可能發
生的問題和影　向市民提供多些資訊，如何減少工程對該區的影　或有正面影　。建議
可將預計之施工風險，如時間及成本　放入方案。

2.　應趁著輕軌工程，改善紅綠燈、斑馬線等交通設施，透過高架興建同時對地下管線進行
整理及建設大型箱函、排水溝等，從而改善地下長期管線混亂情況及增加地下渠溝的排
水能力。

3.　應考慮各方面情況作出相應措施，如勞動節方案涉及路面開闊和日照權問題。

4.　關於北線轉乘站之所在位置，建議將轉乘站移至第四通道以及其他地區之轉乘站移動以
縮減步行距離。

5.　勞動節方案優勢是路面較闊、覆蓋範圍及施工時對交通的影　較少，馬場東高架方案也
有優勝之處，對居民滋擾較少，惟只是靠近中葡職中。

6.　市民未必能理解到工程實際情況，建議當局能向市民多發放資訊，深入淺出，應用圖
像、宣傳片、模擬噪音比較，讓市民更容易理解方案理據及工程難度，此外，亦應考慮
到將來景觀及未來發展，這　是市民所顧慮的事。

7.　建議政府提供三個方案的環評報告，讓市民更理解方案上對採光，通風，噪音，震動及
景觀等因素所帶來的影　，以及可採取的一些援解措施，以釋除市民的疑慮。

8.　由於現在市民的知情權比以前更多，因此當局應時刻回應市民所需，解決問題，輕軌方
面與市民的互動亦應持續至完工。

9.　新城填海A區工程進行中，根據之前的規劃建議，輕軌澳門北段將會延伸到將來A區，
因此現時需考慮及提早分析三個建議與A區的連接，並預留空間作為將來的輕軌工程向
A區的延伸。

*　內容相同的意見共2份
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